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Endringsforslag fra Ap og Krf v/ forslagsstiller Stig Ler
Kulepunkt 2. Videre arbeid med snarveg sgrover, kulepunkt 2, tas ut. Formannskapet videresender kulepunktet
som innspill til kommende sentrumsplan. Dette for a fa en fremtidsrettet helhetlig plan for Hovin Sentrum.

Etter gruppemegte trekkes endringsforslaget.

Votering:
Radmannens forslag ble enstemmig vedtatt.
Vedtak:

| medhold av plan- og bygningslovens §§ 12-10 og 12-11 legges forslag til detaljregulering Asaringen
gnr/bnr 238/7 (plan-id: 2018013), med planbeskrivelse, planbestemmelser og plankart, samt gvrige vedlegg til
planen ut til offentlig ettersyn, og sendes pa hegring.

Fgr planen legges ut til hgring og offentlig ettersyn skal fglgende innarbeides i planforslaget:
e fotgjengerovergang mot Hovin skole flyttes 5 meter sgrover, i trdd med vedtak fattet i Utvalg for teknikk og
miljg, 01.12.21, sak 63/21.
e Det skal innarbeides en snarveg sgrover, vest i planomradet fra regulert fortau i nordvest til dagens
fotgjengerfelt i eksisterende kryss Asaringen/Tgmmesdalsvegen, den skal i hovedsak g& langs eksisterende
fortau med ngdvendige tilpasninger. Snarvegen skal vaere dpen for allmennheten.

Bakgrunn for saken:
Georg @ye Arkitektkontor AS har utarbeidet planforslaget pa vegne av tiltakshaver og grunneier som er Rgnning &
Sande Investment Ans.

Planen har som formal a legge til rette for etablering av leilighetsbygg i 3 etasjer med 17 boenheter. Etter flere
revideringer har forslagstiller endt opp med en helt annen Igsning pa planforslaget enn det som ble framlagt for
formannskapet som behandlet det fgreste planforslaget den 20.08.2019, sak 96/19. Planprosessen har resultert i at
planen viser omlegging av den kommunale vegen Asaringen med fortau.

Planforslaget har veert igiennom en lang planprosess med flere revideringer, siden oppstart i 2015. Nedenfor fglger
en oppsummering av prosessen sa langt, hentet fra planbeskrivelsen og supplert fra radmannen:

e Det ble startet opp reguleringsarbeid for denne tomta sa tidlig som i 2015, men prosessen ble avbrutt fordi
tiltakshaver mente prosjektet (som viste faerre boenheter enn i denne planen) ikke var gkonomisk
forsvarlig

e (6. september 2018: Det ble avholdt nytt oppstartsmgte, og kommunen stgttet oppstart av planarbeidet
basert pa plan for leilighetsbygg med ca. 17 boenheter i 3 etasjer. Det ble sent ut oppstartvarsel til
relevante instanser og naboer i oktober 2018. Planarbeidet ble ogsa annonsert i aviser og pa Melhus
kommunes hjemmeside.



e Forslagstiller leverte forslag til reguleringsplan til Melhus kommune 13. juli 2019, der planen viste 17
boenheter i 3 etasjer. Planen ble vedtatt sent pa hgring 20.08.2019, med frist for innspill den 11.10.2019. |
vedtaket ba politikerne om flere parkeringsplasser pa bakkeniva.

e Hgringsprosessen resulterte i innspill som var kritiske til dagens vegsystem, og trafikk-sikkerheten for myke
trafikanter rundt oppvekstsenteret. | innspillene, og i senere lokalt og politisk engasjement kom det opp
forslag om & legge Asaringen nord om leilighetsbygget. Dette ville i neste omgang medfgre et makeskifte,
der leilighetstomta blir utvida mot sgr og vest (den navaerende kommunale veggrunnen sgr/vest for
gnr/bnr. 238/37), mens den nordlige delen av tomta blir kommunal veggrunn.

e Vinteren 2019/2020: Forslagstiller sender flere skisser til kommunen, og far tilbake-meldinger om
at Asaringen bgr legges om, men at svingen er for skarp.

e Mgte mellom forslagstiller, administrasjonen i Melhus kommune 31. januar 2020, hvor det ble presentert
skisser for omlegging av Asaringen og makebytte. | mgtet og i referatet er kommunen positive til
omleggingen og makeskiftet, men de mener radiusen i svingen der ny Asaringen tar av fra
eksisterende Asaringen er for skarp. De presiserer at vegen ma vaere i samsvar med Melhus kommunes
vegnorm. Forslagstiller poengterer at det er fysisk umulig & utforme vegen i samsvar med kommunal
vegnorm innenfor egen/kommunal grunn.

o 28.februar 2020: Mgte mellom ordfgrer og grunneier til leilighetstomta. Malet var a fa avklart om
kommunen gnsker omlegging/makebytte, samt a drgfte fordeling av kostnader i med omlegginga dersom
den er aktuell. Grunneier far inntrykk av at kommunen er positiv til omlegginga og makeskiftet.

e 28.05.2020: Forslagstiller hadde mgte med kommunen og fikk tilbakemelding om kommunen gnska et
forslag med omlagt Asaringen, -men at svingen var for skarp, og at en reguleringsplan ma basere seg pa
Igsning i trdd med kommunens vegnorm.

e Prinsippavgjgrelse i formannskapet 16.06.2020: Forslagstiller ba om svar pa om kommunen gnsket
omlegging av Asaringen, selv om det er umulig 8 innfri kommunal vegnorm. Formannskapet fatta fglgende
vedtak:

Melhus kommune er skeptisk til en ny veifgring pd Asaringen som foreslétt i vedlegg. Lasningen vil ikke veere
i trdd med kommunens vegnorm og kommunen mener dette ikke er en god og trafikksikker I@sning.
Formannskapet anbefaler at en ikke gér videre med en Igsning med en sé skarp kurvatur pé Asaringen som
er en samleveq for et stagrre boligfelt, da vi mener det vil kunne oppsta trafikkfarlige situasjoner knytta til
trafikken langs Asaringen. Kommunen er positiv til & se pd andre Igsninger, herunder makeskifte for & fa til
en bedre helhetlig Igsning for tomta som sddan og trafikksikkerheten i omrddet, men at det er viktig G holde
seg innenfor gjeldende vegnorm for G sikre trafikksikre Igsninger. Ved senere behandling involveres utvalg
for teknikk og miljg som fungerer som trafikksikkerhetsutvalg.

e 22.09.2020; Mgte mellom forslagstiller og kommunen (Radmann, plansjef, ordfgrer og varaordfgrer) der
forslagstiller poengterer at det er umulig & legge om Asaringen innenfor egen grunn i samsvar med
vegnorm. Forslagstiller ber om «signal» vedrgrende utfallet av kommunal saksbehandling, fgr man belaster
prosjektet med ytterligere kostnader med a utarbeide en ny plan. Forslagstiller argumenterer ogsa for at
omlagt Asaringen og gangveg skal ha samme bredde som Asaringen gjennom Teialia. Forslagstiller fikk
muntlige tilbakemeldinger om at kommunen gnska & se en omlagt Asaringen i reguleringsplanen, men de
gnska ikke 3 uttale seg angdende fremtidig saksbehandling.

e Oktober/november 2020: Grunneier pa leilighetstomta prgver (uten hell) & forhandle med naboen i nord
om makebytte, med mal om a legge «svingen» inn pa hans grunn.

e 15.januar 2021: Forslagstiller leverte reguleringsplan og fravik fra vegnorm til saksbehandling.

e 26.03.2021: Kommunen gir tilbakemelding pa reguleringsplanen, med krav/forslag til endringer. Mellom
annet stiller kommunen krav om uavhengig geoteknisk vurdering av tomta.

e 15.09.2021: Melhus kommune mottar revidert planforslag med de endelige Igsningene fra forslagstiller.
Forslagstiller sier at de na ikke gnsker a gjgre flere revideringer og ber om at dette planforslaget na blir
politisk behandlet.

Det er framlagt en endret veglgsning en dagens Asaringen forbi planomradet. | trd&d med formannskapets vedtak av
16.06.20, sak 84/20 framlegges ny veglgsning for utvalget for teknikk og miljg, som trafikksikkerhetsutvalg og med
delegert myndighet fra kommunestyret til 3 avgjgre saker av prinsipiell betydning innenfor vegloven.



Saksutredning:
Trafikksikkerhet og fravik fra vegnorm:

Ny veglgsning legger opp til et ganske endret trafikkbilde for gdende og kjgrende, i omrade ved omlegging av
Asaringen. Nytt forslag flytter vegen nord for planomrade med krysslgsning ved innkjgring til skolen fra
Temmesdalsvegen. Forslagstiller med plankonsulent har i flere mgter med kommunen drgftet dette grepet, bade
for a bedre trafikksikkerhet i omrade, men ogsa for a fa bedre plass internt pa planomrade. Det vises ellers til
oppsummering av prosessen sa langt lengre opp i saksframlegget.

Forslagstiller med plankonsulent begrunner omlegging av Asaringen med at omleggingen er et gnske om & bedre
trafikksikkerheten rundt oppvekstsenteret, -og spesielt sikkerheten for myke trafikanter. Omleggingen har mange
fordeler, -og spesielt med tanke pa trafikksikkerhet og logistikk. Det pekes pa kjgretgy av tyngre typer som har
behov for a kjgre til Teialia. Det er for eksempel ikke bussruter i boligfeltet, og normalt store lastebiler
(renovasjonsbiler og brannbiler) kan kjgre gjennom svingen, men vil beslaglegge begge kjgrefelt.

Figur 1: T.v. situasjonsplan fra planforslag behandlet 20.08.19 i FSK, t.h. situasjonsplan i gjeldende planforslag.

Slik rddmannen ser det, sa er det bade fordeler, men ogsa ulemper med foreslatte omlegging. Det er mest
hensiktsmessig a dele den vurderingen i trafikksikkerhetsvurdering knyttet til kigrende pa en side, og gaende pa en
annen side.

Vegnormaler og kommunal vegnorm:

Melhus kommune har en vegnormal som gjelder for bl.a. kommunale veger. | tillegg har Statens Vegvesen
vegnormaler som er utarbeidet med hjemmel i Samferdselsdepartementes forskrifter etter vegloven § 13.
Forskriftene gir generelle rammer for vegens utforming og standard, og gjelder alle offentlige veger.

Vegnormalene skal i henhold til forskriften etter veglovens § 13 gjelde for all planlegging og bygging av veger, og
gater pa det offentlige vegnettet. Kommunen kan fravike vegnormalene for kommunale veger.

Vegnormalene har to niva av krav — skal og bgr — der skal-krav er de viktigste.

Krav i SVV’s handbok N100 for samleveg 1 (Sal) sier at det skal vaere en minste horisontalradius pa 55 meter.
Forslaget viser en Igsning der radius vil vaere 9,5 meter. Kjgretgy stgrre enn personbil ma krysse motgaende



kigrefelt for & handtere svingen. Her kommer skal-kravet inn — som betyr at det i utgangspunktet skal fglges.
Radmannen definerer Asaringen som en samleveg pa grunn av den relativt hgy ADT pa 906.

Kigrende:

Det legges opp til en omlegging av Asaringen, nord for planomrade. Ny veg mgter ikke normkrav satt i kommunens
vegnorm og handbok N100. | hovedsak gjelder dette svingen som gar ut ifra eksisterende veg. Denne vil ikke f3
gnsket kurvatur eller radius.

Tellinger utfgrt oktober 2018 viser en ADT (arsdggntrafikk) p& 906. 2,5 % er tungtrafikk, som utgjgr ca. 22 turer av
ADT.

Avvikene fra kommunens vegnorm og handbok N100 gar ut pa:

e Radius viser (cl) i svingen pa 9,5 meter og innerradius (asfaltert kant) pa 8,5 meter. En stgrre radius ville
medfgre at utearealet og parkeringsarealet pa leilighetstomta blir for lite (se drgftinger i vedlegg
5A teknisk notat og planbeskrivelse _08.09.21). Forslagstiller viser til N100 tabell B.1, som sier at i gater
hvor det ikke er kvartalsstruktur, bgr radiusen vaere min 40 m. Krav i SVV’s handbok N100 for samleveg 1
(Sal) sier at det skal veere en minste horisontalradius pa 55 meter. Forslaget viser en Igsning der radius vil
veere 9,5 meter. Kjgretgy stgrre enn personbil ma krysse motgaende kjgrefelt for & handtere svingen. Her
kommer skal-kravet inn — som betyr at det i utgangspunktet skal fglges.

e Vegbredde i sving mot eksisterende veg er pa 5 meter istedenfor 6 meter.

Andre punkt som ikke er avvik fra norm, men som er en utfordring:

o Avkjgrsel til bolig i nord vil komme i en innerkurve — vedlagte skisse viser ikke hvordan denne skal Igses.
Dette vil potensielt medfgre utfordringer med tanke pa sikt og

Forslagstiller viser til en rekke fordeler med omlegging av vegsystemet, til tross for avvik fra vegnormen. Det vises
til at det er fartsgrense pa 30 km/t i Asaringen. Den strenge kurvaturen bidrar til & sikre at farten holdes nede pa
grunn av svingen. Videre vil omleggingen medfgrer mindre stgy og stgvforurensning mot leilighetsbygget og
uteomrdade pd tomten, siden avstanden til vegen er stgrre, og farten ma holdes lav. Det blir mindre trafikk forbi
bygget pa Toammesdalsvegen, da hovedtyngden av biler kjgrer til/fra nord (mot Melhus). Videre vil det for skolen bli
vesentlig mindre trafikk forbi denne, da det aller meste av trafikk vil gd nordover mot E6. | tillegg vil det bli om lag
50 meter kortere veg langs med Asaringen.

For myke trafikanter vil det vaere mindre trafikk som vil trafikkere Téammesdalsvegen ved fotgjengerfeltet mot
skolen. Dette vil sgrge for at sjansen for ulykker mellom gaende og kjgrende reduseres pa dette punktet. Med
tanke pa at myke trafikanter pa veg mellom Teialia og oppvekstsenteret far lenger avstand til
boligene/balkonger/uteomrader. Dette anses som en fordel for myke trafikanter, og ogsa for beboerne i
leilighetene.

Radmannen er for sa vidt enig i at kurvaturen kan bidra til 3 begrense farten, men ser det ogsa som en stor
utfordring av renovasjonsbil for eksempel ikke vil kunne klare svingen innenfor eget kjgrefelt slik den er tegnet opp.
Asaringen har i dag en ADT pa 906, noe som tilsvarer en relativt stor trafikkmengde.



Tillatt dimensjonerende kjgremate for vegen er
kjgremate C. Dimensjonerende kjgremate beskriver
den frihet et kjgretgy vil ha i veg/kjgrearealet ved
trafikkering, delt i klasse A, B og C. Kjgremate C vil
primaert vaere knyttet til et kryss og ikke i sving som i
dette tilfellet (ref. N100).

«Ved kjigremdte C forutsettes fglgende ndr det gjelder
dimensjonerende kjgretagy:

e kjgretgyet forutsettes G kunne bruke hele
kjgrebanebredden bdde i den veg/gate
kjgretgyet svinger av fra og i den veg/gate
kjgretgyet svinger inn i

e valgt kjgretay forutsettes G kjgre gjennom
krysset med en lavere fart enn 15 km/t

o kjgretgyet vil i noen tilfeller matte regne med
d rygge pa snuplasser.» (kap F.2 — N100)

Hjsremite C

Figur F.10; Kjsremdta C

I omrader med begrenset tilgang pa areal, vil det veere aktuelt & dimensjonere ulike elementer i veg-/ gatesystemet
etter kjigremate B eller C for stgrre kjgretgy, og etter kjgremate A for mindre kjgretgy. | slike omrader vil det vaere
viktig a vurdere alternative kjgreruter for a sikre stgrre kjgretgy framkommelighet etter kjgremate B eller A.

Det er foreslatt en alternativ kjgrerute for stgrre kjgretgy. Fremtidig trase av E6 er pa ndvaerende tidspunkt ikke
bestemt, men et forslag vil pavirke denne alternative ruten. Slik E6 alternativet forbi Hovin er presentert tidligere,
sa vil Asaringen stenges nord i planomrade. Det vil dermed ikke vaere omkjgringsmuligheter slik forslagstiller har
lagt til grunn i sin begrunnelse. Endelig trase forbi Hovin er derimot ikke endelig bestemt.

Stigning pd veg medfgrer ogsa en utfordring i forhold til trafikksikkerhet og framkommelighet pa vinter. Kurvatur
med liten radius sammen med en stigning pa 7,5 % er en kombinasjon som en vet fungerer darlig de dagene med
mye sng og glatt fgre. Dette gir erfaringsmessige utfordringer hvor stigning og kurvatur medfgrer stgrre fart enn
gnskelig, og det vil vaere mer krevende og kjgre ned med stort fall og kurvatur. Dette gker ulykkesrisikoen i svingen

slik den er skissert.
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Figur 2: T.v. Sporingskurve for Liten Lastebil, midten sporingskurve for Lastebil, 12 meter lang, t.h. Sporingskurver for

Forslagstiller har i sine innsendinger forsgkt a revidere vegutbyggingen i trad med kommunens vegnorm og N100.
Det er underveis i prosessene gjort flere revideringer tegninger etter tilbakemelding fra kommunen. Blant annet
har et av grepene som har vaert prgvd a redusere omfanget av utbyggingen. Dette ble derimot konkludert fra




forslagstiller med & veere lite gkonomisk baerekraftig for prosjektet, og redusere bygget eller antall leiligheter. Det
har ogsa veert samtaler med eier av eiendommen 238/29 for a kjgpe ut deler av denne. Dette har derimot ikke fgrt
fram, og det har da vist seg & vaere fysisk umulig & legge Asaringen nord pa gnr/bnr. 238/37, innenfor
eiendomsgrensa, -og fa en Igsning i samsvar med den kommunale vegnormen/N100.

Myke trafikanter:

Omlegging av Asaringen som vist i framlagte skisser har i all hovedsak positive ringvirkninger for myke trafikanter.
Dagens veg Asaringen har fortau som leder ned mot krysset Asaringen/Tgmmesdalsvegen. Krysset har
fotgjengerovergang, men ligger sapass langt sgr for skolen at skolebarn som kommer ned hit ikke bruker denne
vegen. De benytter isteden et sti som gar nord over dagens planomrade som leder til et fotgjengerfelt som gar inn
til innkjgringen til skolen. | tidligere planforslag var denne foreslatt beholdt, men med noen sma justeringer. Etter
hering og offentlig ettersyn kom det derimot inn del negative hgringsmerknader fra blant annet skole, FAU og
beboere i omrade som mente denne Igsningen var farlig trafikksikkerhetsmessig. Nytt planforslag viser derfor en
omlegging av veg og fortaussystemet i omrade. Planen medfgrer at myke trafikanter slipper a krysse trafikken i
Asaringen pa veg til/fra oppvekstsenteret, noe som vil bedre trafikksikkerheten. | tillegg er navaerende avkjgringen
mot Asaringen oppgitt & veaere problematisk i hgringsmerknadene, fordi to kryss ligger naer hverandre, i tillegg til en
fotgjengerovergang mellom de to kryssene. Nytt planforslag medfgrer en forbedring for avkjgrsler og kryss. Spesielt
med tanke pa at hovedtyngden av kjgretgy til og fra Asaringen ikke lenger krysser areal hvor myke trafikanter
ferdes.

Ulempene med framlagte forslag er at nytt fortau vil ligge i innkjgringen til nytt boligomrade, men det antas at
trafikkmengden her vil vaere relativt lav. | tillegg vil det vaere relativt oversiktlig og gode siktforhold, forutsatt at det
opparbeides gatelys i trdd med kommunens norm. Lgsningen slik den er framlagt innebzerer ogsa at det foretas
tiltak ved inn- og utkjgring ved Hovin skole, noe som ligger utenfor planomrade. Dagens innkjgring ved
fotgjengerfeltet ma stenges for a oppna tilfredsstillende trafikksikkerhet for kryssende myke trafikanter. Dette gjgr
at man slipper a dele vegareal i et omrade som er darlig opplyst. | utgangspunktet er ikke rddmannen negativ til
dette tiltaket, da dette vil sgrge for en langt mer trafikksikkerkryssing for myke trafikanter. Det forutsetter derimot
at kommunen bidr_ar med midler for & oppna dette tiltaket.

Figur 3: Situasjonsplan viser hvor det er aktuelt med stenging av innkjersel og hvor inn og utkjering vil opprettholde



Konsekvenser for folkehelse:
Forslatte fortau og gang- og sykkelveg legger opp til en god Igsning for myke trafikanter og er med pa 4 fremme
gange som framgangsmate.

Konsekvenser for klima og miljg:
Planforslaget legger opp til en kortere veglgsning, noe som vil bidra med og holde klimautslipp ned. Samtidig vil en
bedre tilrettelegging for gdende sgrge for at flere kan velge gange foran bil til skole og butikk i nseromradet.

Radmannens vurdering og konklusjon:

Radmannen har gétt igiennom innsendte tegninger og argumentasjon for omlegging av dagens veg Asaringen, og
opparbeidelse av fortau/gang- og sykkelveg. Slik radmannen vurderer det sa foreligger det bade fordeler og
ulemper med framlagte Igsning slik de er skissert.

For gaende mener radmannen at de skisserte Igsningen klart bidrar til 8 fremme og bedre trafikksikkerheten. Det er
i dag allerede etablert et trafikksikkert tilbud for alle gdende med fortau langs med Asaringen, overgang til fortau
og gang- og sykkelveg til skolen langs med Temmesdalsvegen. Utfordringene i dag er derimot at denne ruten
medfgrer en lang omveg, slik at skolebarn og gdende fra Teialia ikke bruker dette. Det er i dag en snarveg over
eiendom 238/37 som heller blir brukt. Denne snarvegen har ikke veglys og blir ikke driftet pa vinteren. | tillegg fgrer
denne snarvegen til et fotgjengerfelt som ender i innkjgringen til skolen. | tillegg er det begrenset hvor godt opplyst
dette omrade er med veglys. For gvrig er fortau og gang- og sykkelveg utformet i trdd med kommunens vegnorm
og handbok N100 fra Statens vegvesen.

Omlegging av selve vegen Asaringen medfgrer opparbeidelse av et nytt vegstykke fra Temmesdalsvegen opp til
pakobling til eksisterende Asaringen. Etter en helhetlig giennomgang kan ikke rddmannen anbefale at man gar
videre med veglgsningen slik den er skissert. Store deler av vegen oppfyller kommunens vegnorm, men svingen i
pakobling til dagens Asaringen blir for krapp. Det vurderes dit hen at det ikke kan anbefales en Igsning der lastebiler
ikke klarer og holde seg innenfor sitt eget felt. Dette vil potensielt kunne betraktelig gke ulykkesfrekvensen i denne
svingen. Brannbil vil kun matte komme frem ved en eventuell brann, mens renovasjonsbiler har regelmessig
kjgring. Dersom renovasjonsbil trenger begge kjgrefelt, vil dette bidra til & betraktelig gke ulykkesrisikoen for en
veg med 900 ADT.

Radius pa sving som skissert vil ogsa vaere en utfordring under vinterhalvaret, da dette vil gi utfordringer for biler
som skal opp ned vegen. Dette vil ogsa slik rddmannen vurderer det veere med a gke ulykkesrisikoen pa stedet.

Samlet sett kan ikke radmannen anbefale vegen slik den er skissert, da trafikksikkerheten for kjgrende ikke er god
nok. Radmannen kan heller ikke anbefale og ta over en veg som ikke er i trad med skal- krav i kommunens vegnorm
og handbok N100. Dette er ogsa en viderefgring av formannskapets vedtak av 16.06.20, sak 84/20, hvor det ble
anbefalt 3 ikke ta over en veg som strider med kommunens vegnorm. Kommunen mente ogsa her at dette ikke er
en god og trafikksikker lgsning. Formannskapet anbefalte at man ikke gikk videre med en Igsning med en sa skarp
kurvatur p& Asaringen som er en samleveg for et stgrre boligfelt. R&dmannen mener dette vedtaket og vurderingen
fortsatt gjgr seg gjeldende.

Vedlegg:

2018013_A3_Plankart_REV1 08sept2021.pdf

2018013 _Planbeskrivelse_ REV1_08 09 2021.pdf

Svar: 2018013, Asaringen, eventuell omlegging av veg Asaringen

2018013_Vedlegg 5B_REV1_08_09_21.pdf

2018013 _Vedleggl Situasjonsplan_REV1 14 09 21.pdf

2018013 Vedlegg 5A Teknisk notat A4 11 01 2021.pdf
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Utvalg for teknikk og miljg 01.12.2021 PS 64/21
Innstilling

Behandling i Utvalg for teknikk og miljg 01.12.2021 PS 64/21

Alternativt forslag fra AP v/ forslagsstiller Stig Ler (begrunnelse og argument legges ved protokoll)
Melhus kommune fraviker fra vegnorm og N100, og vil ga videre med prinsippet for veglgsningen som er lagt fram i
saken.
- Det skal vurderes en Igsning der dagens overgang flyttes minimum 5m sgrover, ut av privat veg 99504 kryss
ved skole/samfunnshus, slik at det er plass til en bil mellom gangfeltet og krysset.

Tilleggsforslag fra SP v/ forslagsstiller Ketil Reitan
Kryssing for G/S-veg Temmesdalsvegen vurderes med kulvert.

Votering:

Tilleggsforslaget, fikk 4 stemmer og falt.

Radmannens innstilling mot alternativt forslag, der alternativt forslag ble vedtatt med 10 mot 1 stemme (1SP).
Vedtak:

Melhus kommune fraviker fra vegnorm og N100, og vil ga videre med prinsippet for veglgsningen som er lagt fram i
saken.

- Det skal vurderes en Igsning der dagens overgang flyttes minimum 5m sg@rover, ut av privat veg 99504 kryss
ved skole/samfunnshus, slik at det er plass til en bil mellom gangfeltet og krysset.

(Begrunnelse og argumentasjon legges som vedlegg).

Bakgrunn for saken:
Georg @ye Arkitektkontor AS har utarbeidet planforslaget pa vegne av tiltakshaver og grunneier som er Rgnning &
Sande Investment Ans.

Planen har som formal a legge til rette for etablering av leilighetsbygg i 3 etasjer med 17 boenheter. Etter flere
revideringer har forslagstiller endt opp med en helt annen Igsning pa planforslaget enn det som ble framlagt for
formannskapet som behandlet det fgreste planforslaget den 20.08.2019, sak 96/19. Planprosessen har resultert i at
planen viser omlegging av den kommunale vegen Asaringen med fortau.

Planforslaget har veert igiennom en lang planprosess med flere revideringer, siden oppstart i 2015. Nedenfor fglger
en oppsummering av prosessen sa langt, hentet fra planbeskrivelsen og supplert fra radmannen:

e Det ble startet opp reguleringsarbeid for denne tomta sa tidlig som i 2015, men prosessen ble avbrutt fordi
tiltakshaver mente prosjektet (som viste feerre boenheter enn i denne planen) ikke var gkonomisk
forsvarlig

e (6. september 2018: Det ble avholdt nytt oppstartsmgte, og kommunen stgttet oppstart av planarbeidet
basert pa plan for leilighetsbygg med ca. 17 boenheter i 3 etasjer. Det ble sent ut oppstartvarsel til



relevante instanser og naboer i oktober 2018. Planarbeidet ble ogsa annonsert i aviser og pa Melhus
kommunes hjemmeside.

e Forslagstiller leverte forslag til reguleringsplan til Melhus kommune 13. juli 2019, der planen viste 17
boenheter i 3 etasjer. Planen ble vedtatt sent pa hgring 20.08.2019, med frist for innspill den 11.10.2019. |
vedtaket ba politikerne om flere parkeringsplasser pa bakkeniva.

e Hgringsprosessen resulterte i innspill som var kritiske til dagens vegsystem, og trafikk-sikkerheten for myke
trafikanter rundt oppvekstsenteret. | innspillene, og i senere lokalt og politisk engasjement kom det opp
forslag om & legge Asaringen nord om leilighetsbygget. Dette ville i neste omgang medfgre et makeskifte,
der leilighetstomta blir utvida mot s@gr og vest (den ndvaerende kommunale veggrunnen sgr/vest for
gnr/bnr. 238/37), mens den nordlige delen av tomta blir kommunal veggrunn.

e Vinteren 2019/2020: Forslagstiller sender flere skisser til kommunen, og far tilbake-meldinger om
at Asaringen bgr legges om, men at svingen er for skarp.

e  Mgte mellom forslagstiller, administrasjonen i Melhus kommune 31. januar 2020, hvor det ble presentert
skisser for omlegging av Asaringen og makebytte. | mgtet og i referatet er kommunen positive til
omleggingen og makeskiftet, men de mener radiusen i svingen der ny Asaringen tar av fra
eksisterende Asaringen er for skarp. De presiserer at vegen ma vaere i samsvar med Melhus kommunes
vegnorm. Forslagstiller poengterer at det er fysisk umulig & utforme vegen i samsvar med kommunal
vegnorm innenfor egen/kommunal grunn.

o 28.februar 2020: Mgte mellom ordfgrer og grunneier til leilighetstomta. Malet var a fa avklart om
kommunen gnsker omlegging/makebytte, samt a drgfte fordeling av kostnader i med omlegginga dersom
den er aktuell. Grunneier far inntrykk av at kommunen er positiv til omlegginga og makeskiftet.

e 28.05.2020: Forslagstiller hadde mgte med kommunen og fikk tilbakemelding om kommunen gnska et
forslag med omlagt Asaringen, -men at svingen var for skarp, og at en reguleringsplan ma basere seg pa
Igsning i trdad med kommunens vegnorm.

e Prinsippavgjgrelse i formannskapet 16.06.2020: Forslagstiller ba om svar pa om kommunen gnsket
omlegging av Asaringen, selv om det er umulig & innfri kommunal vegnorm. Formannskapet fatta fglgende
vedtak:

Melhus kommune er skeptisk til en ny veifgring pd Asaringen som foreslétt i vedleqgq. Lasningen vil ikke vaere
i traéd med kommunens vegnorm og kommunen mener dette ikke er en god og trafikksikker Igsning.
Formannskapet anbefaler at en ikke gér videre med en Igsning med en sé skarp kurvatur pé Asaringen som
er en samleveq for et stagrre boligfelt, da vi mener det vil kunne oppsta trafikkfarlige situasjoner knytta til
trafikken langs Asaringen. Kommunen er positiv til & se pd andre Igsninger, herunder makeskifte for & fa til
en bedre helhetlig Igsning for tomta som sddan og trafikksikkerheten i omrédet, men at det er viktig G holde
seq innenfor gjeldende vegnorm for a sikre trafikksikre I@sninger. Ved senere behandling involveres utvalg
for teknikk og miljg som fungerer som trafikksikkerhetsutvalg.

e 22.09.2020; Mgte mellom forslagstiller og kommunen (Radmann, plansjef, ordfgrer og varaordfgrer) der
forslagstiller poengterer at det er umulig & legge om Asaringen innenfor egen grunn i samsvar med
vegnorm. Forslagstiller ber om «signal» vedrgrende utfallet av kommunal saksbehandling, fgr man belaster
prosjektet med ytterligere kostnader med a utarbeide en ny plan. Forslagstiller argumenterer ogsa for at
omlagt Asaringen og gangveg skal ha samme bredde som Asaringen gjennom Teialia. Forslagstiller fikk
muntlige tilbakemeldinger om at kommunen gnska & se en omlagt Asaringen i reguleringsplanen, men de
gnska ikke 3 uttale seg angdende fremtidig saksbehandling.

e Oktober/november 2020: Grunneier pa leilighetstomta prgver (uten hell) & forhandle med naboen i nord
om makebytte, med mal om a legge «svingen» inn pa hans grunn.

e 15.januar 2021: Forslagstiller leverte reguleringsplan og fravik fra vegnorm til saksbehandling.

e 26.03.2021: Kommunen gir tilbakemelding pa reguleringsplanen, med krav/forslag til endringer. Mellom
annet stiller kommunen krav om uavhengig geoteknisk vurdering av tomta.

e 15.09.2021: Melhus kommune mottar revidert planforslag med de endelige Igsningene fra forslagstiller.
Forslagstiller sier at de na ikke gnsker a gjgre flere revideringer og ber om at dette planforslaget na blir
politisk behandlet.

Det er framlagt en endret veglgsning en dagens Asaringen forbi planomradet. | trad med formannskapets vedtak av
16.06.20, sak 84/20 framlegges ny veglgsning for utvalget for teknikk og miljg, som trafikksikkerhetsutvalg og med
delegert myndighet fra kommunestyret til 3 avgjgre saker av prinsipiell betydning innenfor vegloven.



Saksutredning:
Trafikksikkerhet og fravik fra vegnorm:

Ny veglgsning legger opp til et ganske endret trafikkbilde for gdende og kjgrende, i omrade ved omlegging av
Asaringen. Nytt forslag flytter vegen nord for planomrade med krysslgsning ved innkjgring til skolen fra
Temmesdalsvegen. Forslagstiller med plankonsulent har i flere mgter med kommunen drgftet dette grepet, bade
for a bedre trafikksikkerhet i omrade, men ogsa for a fa bedre plass internt pa planomrade. Det vises ellers til
oppsummering av prosessen sa langt lengre opp i saksframlegget.

Forslagstiller med plankonsulent begrunner omlegging av Asaringen med at omleggingen er et gnske om & bedre
trafikksikkerheten rundt oppvekstsenteret, -og spesielt sikkerheten for myke trafikanter. Omleggingen har mange
fordeler, -og spesielt med tanke pa trafikksikkerhet og logistikk. Det pekes pa kjgretgy av tyngre typer som har
behov for a kjgre til Teialia. Det er for eksempel ikke bussruter i boligfeltet, og normalt store lastebiler
(renovasjonsbiler og brannbiler) kan kjgre gjennom svingen, men vil beslaglegge begge kjgrefelt.

Figur 1: T.v. situasjonsplan fra planforslag behandlet 20.08.19 i FSK, t.h. situasjonsplan i gjeldende planforslag.

Slik rddmannen ser det, sa er det bade fordeler, men ogsa ulemper med foreslatte omlegging. Det er mest
hensiktsmessig a dele den vurderingen i trafikksikkerhetsvurdering knyttet til kigrende pa en side, og gaende pa en
annen side.

Vegnormaler og kommunal vegnorm:

Melhus kommune har en vegnormal som gjelder for bl.a. kommunale veger. | tillegg har Statens Vegvesen
vegnormaler som er utarbeidet med hjemmel i Samferdselsdepartementes forskrifter etter vegloven § 13.
Forskriftene gir generelle rammer for vegens utforming og standard, og gjelder alle offentlige veger.

Vegnormalene skal i henhold til forskriften etter veglovens § 13 gjelde for all planlegging og bygging av veger, og
gater pa det offentlige vegnettet. Kommunen kan fravike vegnormalene for kommunale veger.

Vegnormalene har to niva av krav — skal og bgr — der skal-krav er de viktigste.



Krav i SVV’s handbok N100 for samleveg 1 (Sal) sier at det skal vaere en minste horisontalradius pa 55 meter.
Forslaget viser en Igsning der radius vil vaere 9,5 meter. Kjgretgy stgrre enn personbil ma krysse motgaende

kigrefelt for & handtere svingen. Her kommer skal-kravet inn — som betyr at det i utgangspunktet skal fglges.
Radmannen definerer Asaringen som en samleveg pa grunn av den relativt hgy ADT p& 906.

Kigrende:

Det legges opp til en omlegging av Asaringen, nord for planomrade. Ny veg mgter ikke normkrav satt i kommunens
vegnorm og handbok N100. | hovedsak gjelder dette svingen som gar ut ifra eksisterende veg. Denne vil ikke fa
gnsket kurvatur eller radius.

Tellinger utfgrt oktober 2018 viser en ADT (drsdggntrafikk) p& 906. 2,5 % er tungtrafikk, som utgjgr ca. 22 turer av
ADT.

Avvikene fra kommunens vegnorm og handbok N100 gar ut pa:

e Radius viser (cl) i svingen pa 9,5 meter og innerradius (asfaltert kant) pa 8,5 meter. En stgrre radius ville
medfgre at utearealet og parkeringsarealet pa leilighetstomta blir for lite (se drgftinger i vedlegg
5A_teknisk notat og planbeskrivelse_08.09.21). Forslagstiller viser til N100 tabell B.1, som sier at i gater
hvor det ikke er kvartalsstruktur, bgr radiusen veere min 40 m. Krav i SVV’s handbok N100 for samleveg 1
(Sal) sier at det skal veere en minste horisontalradius pa 55 meter. Forslaget viser en Igsning der radius vil
vaere 9,5 meter. Kjgretgy stgrre enn personbil ma krysse motgaende kjgrefelt for @ handtere svingen. Her
kommer skal-kravet inn — som betyr at det i utgangspunktet skal fglges.

e Vegbredde i sving mot eksisterende veg er pa 5 meter istedenfor 6 meter.

Andre punkt som ikke er avvik fra norm, men som er en utfordring:

e Avkjgrsel til bolig i nord vil komme i en innerkurve — vedlagte skisse viser ikke hvordan denne skal Igses.
Dette vil potensielt medfgre utfordringer med tanke pa sikt og

Forslagstiller viser til en rekke fordeler med omlegging av vegsystemet, til tross for avvik fra vegnormen. Det vises
til at det er fartsgrense pa 30 km/t i Asaringen. Den strenge kurvaturen bidrar til & sikre at farten holdes nede pa
grunn av svingen. Videre vil omleggingen medfgrer mindre stgy og stgvforurensning mot leilighetsbygget og
uteomrdade pad tomten, siden avstanden til vegen er stgrre, og farten ma holdes lav. Det blir mindre trafikk forbi
bygget pa Tammesdalsvegen, da hovedtyngden av biler kjgrer til/fra nord (mot Melhus). Videre vil det for skolen bli
vesentlig mindre trafikk forbi denne, da det aller meste av trafikk vil ga nordover mot E6. | tillegg vil det bli om lag
50 meter kortere veg langs med Asaringen.

For myke trafikanter vil det vaere mindre trafikk som vil trafikkere Temmesdalsvegen ved fotgjengerfeltet mot
skolen. Dette vil sgrge for at sjansen for ulykker mellom gaende og kjgrende reduseres pa dette punktet. Med
tanke pa at myke trafikanter pa veg mellom Teialia og oppvekstsenteret far lenger avstand til
boligene/balkonger/uteomrader. Dette anses som en fordel for myke trafikanter, og ogsa for beboerne i
leilighetene.

Radmannen er for sa vidt enig i at kurvaturen kan bidra til 3 begrense farten, men ser det ogsa som en stor
utfordring av renovasjonsbil for eksempel ikke vil kunne klare svingen innenfor eget kjgrefelt slik den er tegnet opp.
Asaringen har i dag en ADT pa 906, noe som tilsvarer en relativt stor trafikkmengde.



Tillatt dimensjonerende kjgremate for vegen er
kjgremate C. Dimensjonerende kjgremate beskriver
den frihet et kjgretgy vil ha i veg/kjgrearealet ved
trafikkering, delt i klasse A, B og C. Kjgremate C vil
primaert vaere knyttet til et kryss og ikke i sving som i
dette tilfellet (ref. N100).

«Ved kjigremdte C forutsettes fglgende ndr det gjelder
dimensjonerende kjgretagy:

e kjgretgyet forutsettes G kunne bruke hele
kjgrebanebredden bdde i den veg/gate
kjgretgyet svinger av fra og i den veg/gate
kjgretgyet svinger inn i

e valgt kjgretay forutsettes G kjgre gjennom
krysset med en lavere fart enn 15 km/t

o kjgretgyet vil i noen tilfeller matte regne med
d rygge pa snuplasser.» (kap F.2 — N100)

Hjsremite C

Figur F.10; Kjsremdta C

I omrader med begrenset tilgang pa areal, vil det veere aktuelt & dimensjonere ulike elementer i veg-/ gatesystemet
etter kjigremate B eller C for stgrre kjgretgy, og etter kjgremate A for mindre kjgretgy. | slike omrader vil det vaere
viktig a vurdere alternative kjgreruter for a sikre stgrre kjgretgy framkommelighet etter kjgremate B eller A.

Det er foreslatt en alternativ kjgrerute for stgrre kjgretgy. Fremtidig trase av E6 er pa ndvaerende tidspunkt ikke
bestemt, men et forslag vil pavirke denne alternative ruten. Slik E6 alternativet forbi Hovin er presentert tidligere,
sa vil Asaringen stenges nord i planomrade. Det vil dermed ikke vaere omkjgringsmuligheter slik forslagstiller har
lagt til grunn i sin begrunnelse. Endelig trase forbi Hovin er derimot ikke endelig bestemt.

Stigning pd veg medfgrer ogsa en utfordring i forhold til trafikksikkerhet og framkommelighet pa vinter. Kurvatur
med liten radius sammen med en stigning pa 7,5 % er en kombinasjon som en vet fungerer darlig de dagene med
mye sng og glatt fgre. Dette gir erfaringsmessige utfordringer hvor stigning og kurvatur medfgrer stgrre fart enn
gnskelig, og det vil vaere mer krevende og kjgre ned med stort fall og kurvatur. Dette gker ulykkesrisikoen i svingen

slik den er skissert.
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Figur 2: T.v. Sporingskurve for Liten Lastebil, midten sporingskurve for Lastebil, 12 meter lang, t.h. Sporingskurver for

Forslagstiller har i sine innsendinger forsgkt a revidere vegutbyggingen i trad med kommunens vegnorm og N100.
Det er underveis i prosessene gjort flere revideringer tegninger etter tilbakemelding fra kommunen. Blant annet
har et av grepene som har vaert prgvd a redusere omfanget av utbyggingen. Dette ble derimot konkludert fra




forslagstiller med & veere lite gkonomisk baerekraftig for prosjektet, og redusere bygget eller antall leiligheter. Det
har ogsa veert samtaler med eier av eiendommen 238/29 for a kjgpe ut deler av denne. Dette har derimot ikke fgrt
fram, og det har da vist seg & vaere fysisk umulig & legge Asaringen nord pa gnr/bnr. 238/37, innenfor
eiendomsgrensa, -og fa en Igsning i samsvar med den kommunale vegnormen/N100.

Myke trafikanter:

Omlegging av Asaringen som vist i framlagte skisser har i all hovedsak positive ringvirkninger for myke trafikanter.
Dagens veg Asaringen har fortau som leder ned mot krysset Asaringen/Tgmmesdalsvegen. Krysset har
fotgjengerovergang, men ligger sapass langt sgr for skolen at skolebarn som kommer ned hit ikke bruker denne
vegen. De benytter isteden et sti som gar nord over dagens planomrade som leder til et fotgjengerfelt som gar inn
til innkjgringen til skolen. | tidligere planforslag var denne foreslatt beholdt, men med noen sma justeringer. Etter
hering og offentlig ettersyn kom det derimot inn del negative hgringsmerknader fra blant annet skole, FAU og
beboere i omrade som mente denne Igsningen var farlig trafikksikkerhetsmessig. Nytt planforslag viser derfor en
omlegging av veg og fortaussystemet i omrade. Planen medfgrer at myke trafikanter slipper a krysse trafikken i
Asaringen pa veg til/fra oppvekstsenteret, noe som vil bedre trafikksikkerheten. | tillegg er navaerende avkjgringen
mot Asaringen oppgitt & veaere problematisk i hgringsmerknadene, fordi to kryss ligger naer hverandre, i tillegg til en
fotgjengerovergang mellom de to kryssene. Nytt planforslag medfgrer en forbedring for avkjgrsler og kryss. Spesielt
med tanke pa at hovedtyngden av kjgretgy til og fra Asaringen ikke lenger krysser areal hvor myke trafikanter
ferdes.

Ulempene med framlagte forslag er at nytt fortau vil ligge i innkjgringen til nytt boligomrade, men det antas at
trafikkmengden her vil vaere relativt lav. | tillegg vil det vaere relativt oversiktlig og gode siktforhold, forutsatt at det
opparbeides gatelys i trdd med kommunens norm. Lgsningen slik den er framlagt innebzerer ogsa at det foretas
tiltak ved inn- og utkjgring ved Hovin skole, noe som ligger utenfor planomrade. Dagens innkjgring ved
fotgjengerfeltet ma stenges for a oppna tilfredsstillende trafikksikkerhet for kryssende myke trafikanter. Dette gjgr
at man slipper a dele vegareal i et omrade som er darlig opplyst. | utgangspunktet er ikke rddmannen negativ til
dette tiltaket, da dette vil sgrge for en langt mer trafikksikkerkryssing for myke trafikanter. Det forutsetter derimot
at kommunen bidr_ar med midler for & oppna dette tiltaket.

Figur 3: Situasjonsplan viser hvor det er aktuelt med stenging av innkjersel og hvor inn og utkjering vil opprettholde



Konsekvenser for folkehelse:
Forslatte fortau og gang- og sykkelveg legger opp til en god Igsning for myke trafikanter og er med pa 4 fremme
gange som framgangsmate.

Konsekvenser for klima og miljg:
Planforslaget legger opp til en kortere veglgsning, noe som vil bidra med og holde klimautslipp ned. Samtidig vil en
bedre tilrettelegging for gdende sgrge for at flere kan velge gange foran bil til skole og butikk i nseromradet.

Radmannens vurdering og konklusjon:

Radmannen har gétt igiennom innsendte tegninger og argumentasjon for omlegging av dagens veg Asaringen, og
opparbeidelse av fortau/gang- og sykkelveg. Slik radmannen vurderer det sa foreligger det bade fordeler og
ulemper med framlagte Igsning slik de er skissert.

For gaende mener radmannen at de skisserte Igsningen klart bidrar til 8 fremme og bedre trafikksikkerheten. Det er
i dag allerede etablert et trafikksikkert tilbud for alle gdende med fortau langs med Asaringen, overgang til fortau
og gang- og sykkelveg til skolen langs med Temmesdalsvegen. Utfordringene i dag er derimot at denne ruten
medfgrer en lang omveg, slik at skolebarn og gdende fra Teialia ikke bruker dette. Det er i dag en snarveg over
eiendom 238/37 som heller blir brukt. Denne snarvegen har ikke veglys og blir ikke driftet pa vinteren. | tillegg fgrer
denne snarvegen til et fotgjengerfelt som ender i innkjgringen til skolen. | tillegg er det begrenset hvor godt opplyst
dette omrade er med veglys. For gvrig er fortau og gang- og sykkelveg utformet i trdd med kommunens vegnorm
og handbok N100 fra Statens vegvesen.

Omlegging av selve vegen Asaringen medfgrer opparbeidelse av et nytt vegstykke fra Temmesdalsvegen opp til
pakobling til eksisterende Asaringen. Etter en helhetlig giennomgang kan ikke rddmannen anbefale at man gar
videre med veglgsningen slik den er skissert. Store deler av vegen oppfyller kommunens vegnorm, men svingen i
pakobling til dagens Asaringen blir for krapp. Det vurderes dit hen at det ikke kan anbefales en Igsning der lastebiler
ikke klarer og holde seg innenfor sitt eget felt. Dette vil potensielt kunne betraktelig gke ulykkesfrekvensen i denne
svingen. Brannbil vil kun matte komme frem ved en eventuell brann, mens renovasjonsbiler har regelmessig
kjgring. Dersom renovasjonsbil trenger begge kjgrefelt, vil dette bidra til & betraktelig gke ulykkesrisikoen for en
veg med 900 ADT.

Radius pa sving som skissert vil ogsa vaere en utfordring under vinterhalvaret, da dette vil gi utfordringer for biler
som skal opp ned vegen. Dette vil ogsa slik rddmannen vurderer det veere med a gke ulykkesrisikoen pa stedet.

Samlet sett kan ikke radmannen anbefale vegen slik den er skissert, da trafikksikkerheten for kjgrende ikke er god
nok. Radmannen kan heller ikke anbefale og ta over en veg som ikke er i trad med skal- krav i kommunens vegnorm
og handbok N100. Dette er ogsa en viderefgring av formannskapets vedtak av 16.06.20, sak 84/20, hvor det ble
anbefalt 3 ikke ta over en veg som strider med kommunens vegnorm. Kommunen mente ogsa her at dette ikke er
en god og trafikksikker lgsning. Formannskapet anbefalte at man ikke gikk videre med en Igsning med en sa skarp
kurvatur p& Asaringen som er en samleveg for et stgrre boligfelt. R&dmannen mener dette vedtaket og vurderingen
fortsatt gjgr seg gjeldende.
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Svar: 2018013, Asaringen, eventuell omlegging av veg Asaringen

2018013_Vedlegg 5B_REV1_08_09_21.pdf

2018013 _Vedleggl Situasjonsplan_REV1 14 09 21.pdf

2018013 Vedlegg 5A Teknisk notat A4 11 01 2021.pdf

Samlet saksfremstilling - 238/37 Detaljregulering Asaringen, FSK 16.06.20, sak 84/20

Andre dokumenter som ikke er vedlagt saken:






Samlet saksfremstilling Arkivsak 4408/18
238/37 Detaljregulering Asaringen - Planid 2018013

Saksansvarlig Stian Aspaas Haugen

Formannskapet 16.06.2020 PS 84/20

Innstilling

Melhus kommune er skeptisk til en ny veifgring pa Asaringen som foreslatt i vedlegg .

Lgsningen vil ikke vaere i trdad med kommunens vegnorm og kommunen mener dette ikke er en god og trafikksikker
Igsning. Formannskapet anbefaler at en ikke gar videre med en Igsning med en sd skarp kurvatur pa Asaringen som
er en samleveg for et stgrre boligfelt, da vi mener det vil kunne oppsta trafikkfarlige situasjoner knytta til trafikken
langs Asaringen

Kommunen er positiv til & se pa andre Igsninger, herunder makeskifte for a fa til en bedre helhetlig Igsning for
tomta som sadan og trafikksikkerheten i omradet, men at det er viktig a holde seg innenfor gjeldende vegnorm for
a sikre trafikksikre Igsninger.

Behandling i Formannskapet 16.06.2020  PS 84/20

Alternativt forslag fra AP og MDG v/ forslagsstiller Einar Gimse- Syrstad

Melhus kommune er positive til at det ses pa en ny veifgring i Asaringen, selv om det ikke er helt i trad med
kommunens vegnorm.

Kommunen er positiv til 3 se pa andre Igsninger, herunder makeskifte for a fa til en bedre helhetlig Igsning for
tomta som sadan og trafikksikkerheten i omradet, men at det er viktig & holde seg innenfor gjeldende vegnorm for
a sikre trafikksikre Igsninger.

Tilleggsforslag fra SP, H og ML v/ forslagsstiller Fritz Arne HaugenVed senere behandling involveres utvalg for
teknikk og miljg som fungerer som trafikksikkerhetsutvalg.

Votering:
Radmannens innstilling mot alternativt forslag: Alternativt forslag fikk 5 mot 6 stemmer og falt
Tilleggsforslag fra Haugen: Enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Melhus kommune er skeptisk til en ny veifgring pa Asaringen som foreslatt i vedlegg .

Lgsningen vil ikke vaere i trad med kommunens vegnorm og kommunen mener dette ikke er en god og trafikksikker
Igsning. Formannskapet anbefaler at en ikke gar videre med en Igsning med en sa skarp kurvatur pa Asaringen som
er en samleveg for et stgrre boligfelt, da vi mener det vil kunne oppsta trafikkfarlige situasjoner knytta til trafikken
langs Asaringen.

Kommunen er positiv til & se pa andre Igsninger, herunder makeskifte for a fa til en bedre helhetlig Igsning for
tomta som sadan og trafikksikkerheten i omradet, men at det er viktig & holde seg innenfor gjeldende vegnorm for

a sikre trafikksikre Igsninger.

Ved senere behandling involveres utvalg for teknikk og miljg som fungerer som trafikksikkerhetsutvalg.



Bakgrunn for saken:
| august 2019 ble forslag til detaljregulering Asaringen behandlet i formannskapet og lagt ut til offentlig ettersyn.

| hgringsperioden har det kommet inn en del merknader som har gjort at utbygger gnsker tilbakemelding fra
kommunen i forhold til et innspill om & legge om Asaringen. Innspill om dette har kommet fra Hovin Arbeiderlag v/
Svein Hovin og Geir Tore Midttgmme og FAU ved Hovin skole har ogsa uttalt seg positivt til en slik omlegging med
noen forbehold. Disse uttalelsene er vedlagt saken.

Pa bakgrunn av dette har utbygger lagt fram en skisselgsning som de gnsker kommunen skal ta stilling til fgr de
legger mer arbeid i reguleringsplanarbeidet.

Saksutredning:
Utbygger har i sin vurdering listet opp det de mener er konsekvensene av en lgsning som foreslatt slik:

e Myke trafikanter fra Teialia/boligomréadet kan gé til og fra oppvekstsenteret uten d krysse
f\saringen.

e Arealet mellom dagens Asaringen og byggegrensa, blir i stor grad frigjort til byggeomrade.
Dette medfgrer at uteoppholdsomrader/ lekeareal kan bli stgrre.

e Leilighetene vil fa trafikk pa 2 sider, mot tidligere 3, og st@y- og stgvproblematikk blir
bortimot eliminert pa vestfasaden.

e Vikan oppfylle krav til parkeringsdekning (Parkeringsvedtekter for Melhus sentrum gst) med
27 plasseri kjelleren og 10 pa bakken.

e Renovasjonsbilen vil hemme sikten noe for bilfgrere langs Asaringen, men det ville den ogsa
gjort med lgsningen som var vist i reguleringsplanen som var pa hgring.

e Beboerne ma krysse Asaringen for 4 legge avfall i beholderne.

s Kjgretgy fra p-kjelleren ma krysse gang- og sykkelvegen.

e Behoerne langs Asaringen kan kjgre nordover uten 4 passere busslommen ved skolen
(mindre trafikk forbi skolen).

e Leilighetsbygget vil i mindre grad skygge for utsikt og sol for naboene i nord, siden avstanden
til nabobygga blir mindre.

e Naboen like nord for tomta far trafikk pa tre sider av sin tomt.

e Svingen vil medfgre redusert fart for trafikken, og bedre trafikksikkerhet for myke
trafikanter forbi leilighetsbygget.

e Svingen vil medfgre at deler av tomta i nord (238/29) inngar i siktsone og dermed
restriksjoner med tanke pa konstruksjoner og beplantning.

e Leilighetstomta og boligene vil fa forhayet kvalitet uten veg pa 3 sider, og dette bidrar til 4
etablere «Hovin sentrum» i samsvar med intensjonene i KPA.

e Asaringen kan defineres som gate (i Hovin sentrum) og det bgr vaere 30-sone rundt
oppvekstsenteret, leilighetstunet i nord og fremtidige leiligheter pa gnr/bnr 238/37.

e Enomlegging medfarer ogsd at leilighetsbygget ikke kommer i konflikt med infrastruktur i
grunnen, og omlagt veg kan etableres over eksisterende kommunale ledninger.

Radmannen er enig i at omleggingen vil ha en del positive effekter, saerlig for det aktuelle byggeprosjektet,men er
bekymret for den knappe radiusen i svingen og at Asaringen har en forholdsvis bratt helning ned mot denne
svingen. Vegen betjener et boligomrade pa i underkant av 200 boliger og det fortettes stadig i omradet.
Radmannen mener derfor at det er & dra det langt & betegne Asaringen som en gate. Det er relativ traffikkert veg
og ma etter vart skjgnn betegnes som en samleveg. Vi anser det ogsa som bekymringsverdig at adkomsten til det
nye boligpriosjektet blir i et omrade med darlig sikt fra Asaringen. Her legges det ogsa opp til at beboerne skal
krysse Asaringen for & tsmme sgppel. Raddmannen mener forslaget ikke gir en helhetlig god Igsning for omradet.

Det jobbes med a fa til bedre trafikksikre Igsninger innenfor skoleomradet, der det ogsa sees pa a rydde opp i
avkjgrslene fra skolen mot fylkesvegen. En mener det ma vaere mulig a fa til en trafikksikker Igsning for gdende i
omradet uten en sd omfattende omlegging av Asaringen, blant annet ved 4 sikre at gangfeltet over fylkesvegen ikke
kommer midt i innkjgringen til skolen.



Konsekvenser for folkehelse:
Radmannen mener at Igsningen gir en darlig trafikksikkerhetslgsning som kan ha negative konsekvenser for
folkehelsa.

Konsekvenser for klima og miljg:
Ikke relevant

Radmannens vurdering og konklusjon:

Saken legges fram som en prisippavklaring til formannskapet. Utbygger har ment at saken skal legges fram for
kommunestyret som en sak etter § 12-8 i plan- og bygningsloven. Radmannen mener dette ikke er rett
saksbehandling, da § 12-8 gjelder saker der kommunen ikke gnsker a fremme et planinitiativ. Her er det ikke
konflikt rundt at det skal fremmes planforslag for omradet, men mer en midlertidig avklaring om hvilke interne
Igsninger man skal ga for innenfor planomradet. Radmannen fremmer derfor dette som en prinsippavklaring til
formannskapet. Dersom formannskapet gnsker a sende saken videre til kommunestyret er det selvfglgelig ikke noe
i vegen for dette, men rddmannen mener det er tilstrekkelig at signalet om videre planarbeid behandles i
formannskapet.

Et nytt planforslag basert pa de skissene som er lagt fram fra utbygger vil medfgre en sa omfattende revisjon av
planforslaget at planen ma legges fram for ny 1. gangs behandling og sendes pa ny hgring/ offentlig ettersyn. Det er
viktig @ merke seg at selv om kommunen skulle stille seg positiv til en omlegging av Asaringen som skissert, er dette
ikke hgrt og det er grunn til 4 tro at en kan fa en del negative innspill pa dette i planprosessen. Utbygger har
kontaktet fylkeskommunen for & prgve a fa en forelgpig uttalelse fra dem. Det har de ikke lyktes med. Statens
vegvesen har heller ikke uttalt seg til saken.

En prinsippavklaring er bare et signal fra kommunen utfra det kunnskapsgrunnlaget vi har pa navaerende tidspunkt
og vil ikke veere bindende for kommunen ved senere behandling av planen.

Radmannen mener det ikke er en god Igsning & legge opp til s& skarp kurvatur nederst i Asaringen som skissene fra
utbygger legger opp til og at dette bgr signaliseres til utbygger allerede na. . Asaringen er en trafikkert veg med
helning nedover mot krysset. En for skarp kurvatur her kan medfgre trafikkfarlige situasjoner. R&dmannen mener
at det bgr gis signal fra formannskapet om at det ma tas utgangspunkt i Igsninger i trad med kommunens vegnorm
nar omradet reguleres.

Vedlegg:

Dokumenter til prinsippavklaring

Mgtereferat 31.1.20

Svar fra kommunen vedr kostnadsdekning mv
Mgtereferat 28.5.20

Innspill fra Hovin Arbeiderlag v/ Geir Tore Midttgmme
Uttalelse fra FAU Hovin skole

Andre dokumenter som ikke er vedlagt saken:



Samlet saksfremstilling Arkivsak 4408/18
238/37 Detaljregulering Asaringen 7 - Planid 2018013

Saksansvarlig Stian Aspaas Haugen

Formannskapet 20.08.2019 PS 96/19

Innstilling

1. I medhold av plan- og bygningslovens §§ 12-10 og 12-11 legges forslag til detaljregulering Asaringen
gnr/bnr 238/7 (plan-id: 2018013), med planbeskrivelse, planbestemmelser og plankart datert 11.0719,
samt gvrige vedlegg til planen ut til offentlig ettersyn, og sendes pa hgring.

Behandling i Formannskapet 20.08.2019 PS 96/19

Tilleggsforslag fra Ap, KrF og H v/ forslagsstiller Berit Wold Fjelle
Melhus kommunes parkeringsnorm begr legges til grunn. De manglende parkeringsplassene legges primaert pa
bakkeplan.

Votering:
Radmannens forslag ble enstemmig vedtatt.
Tilleggsforslaget ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

1. I medhold av plan- og bygningslovens §§ 12-10 og 12-11 legges forslag til detaljregulering Asaringen
gnr/bnr 238/7 (plan-id: 2018013), med planbeskrivelse, planbestemmelser og plankart datert 11.0719,
samt gvrige vedlegg til planen ut til offentlig ettersyn, og sendes pa hgring.

2. Melhus kommunes parkeringsnorm bgr legges til grunn. De manglende parkeringsplassene legges primaert
pa bakkeplan.

Bakgrunn for saken:

Planprosess:

Georg @ye Arkitektkontor AS har utarbeida planen pa vegne av tiltakshaver og grunneier som er Rgnning & Sande
Investment Ans. Det ble avholdt oppstartsmgte med Melhus kommune den 06. september 2018. Det ble varslet
oppstart 5-6 oktober 2018.

Det er tidligere startet opp reguleringsarbeider i 2015, men disse ble tilsidesatt grunnet gkonomi og utnyttelse av
tomten.

Planomrade og planstatus:

Planomrade ligger pa Hovin, mellom Asaringen (kommunal veg) og Temmerdalsvegen (fylkesveg 6492) og hvor
disse to mgtes. Tomta er pa rundt 2600 m* med to eksisterende bygg. Det er opparbeidet gang- og sykkelveger
bade langs Temmerdalsvegen og Asaringen, men begge ligger p& motsatt side (av vegen) i forhold til tomta som
skal reguleres. Det ligger boliger bade sgr og nord om tomta.

Like gst for tomta og fylkesvegen ligger Hovin skole, Hovin barnehage og Hovin samfunnshus. | dette omradet ligger
det ogsa fotballbane, ballbinge og flere lekeplasser. | vest ligger en dyrka teig, og i nordvest ligger boligfelt Teigen
med detaljreguleringsplan for 238/238 Teigen, Hovin (planid- 2008019). 100 meter s@r for tomta ligger
dagligvareforretning. Det er om lag 900 meter til jernbanestasjonen pa Hovin. Det er opparbeidet busslomme ved
tomta (/skolen), og ved E6 (700 meters gange pa etablert gangveg).
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Figur 2: Ortofoto over planomrade

Beskrivelse av planen og planlagte tiltak:
Formalet med planarbeidet er 3 tilrettelegge for etablering av leilighetsbygg i tre etasjer, med rundt 17 boenheter

sentrumsnaert pa Hovin. Det er tatt sikte pa a sgrge for en god og kompakt utnyttelse, gode Igsninger for
ngdvendig infrastruktur, og attraktive boliger. Det er i tillegg oppgitt at det er gnskelig a se pa energi vennlige og
besparende tiltak, som solcellepanel pa tak.

Det er lagt vekt pa a sgrge for gode ute- og lekeomrader skjermet fra stgy, og med gode solforhold. Det legges opp
til parkeringskjeller med tilstrekkelige oppstillingsplasser for sykkel pa bakkeniva. Planomrade vil ha adkomst fra
Tgmmerdalsvegen, slik at lite areal beslagsleges av veg og parkeringsareal pa bakkeniva. Videre skal eksisterende
snarveg som gar gjennom planomrade ned til skolen ivaretas.



Figur 3: Situasjonérpm)rléln

Saksutredning:
Radmannen viser til vedlagte planbeskrivelse datert 11.07.19, for planen i detaljer, men vil kommentere noen
spesifikke forhold i saksframlegget.

Geoteknikk:

Planomrade ligger ikke innenfor et kartlagt kvikkleireomrade, men det ligger kvikkleire mot nord 466 Teigen og 467
Hovin i sgr. Det utarbeidet et geoteknisk notat fra tiltakshaver, som konkluderer med at det er gode indikasjoner pa
at grunnen er god med tanke pa planene for tomta. Bestemmelsene stiller likevel krav om handtering av masser,
ved eventuelle funn av usikre masser eller forurensing. Det er videre ogsa gjennom bestemmelsene stilt krav om
geoteknisk prosjektering fgr det kan gis igangsettingstillatelse.

Stey:

Stgrre deler av planomrade ligger innenfor gul stgysone langs med Temmerdalsvegen. Ny bebyggelse med
bygningskropp vil ligge innenfor stgysonen. Det er framstilt krav i planbestemmelsene som skal sikre akseptable
stgyforhold for bygningskroppen som ligger innenfor gul stgysone. For uteoppholdsareal og lekeplasser vil
plassering av bygg virke som stgyskjerming. Det skal i tillegg opparbeides stgyskjerming langs med lekeareal og
gangsti, for & bgte pa eventuell stgy fra Asaringen. Ut ifra forelgpige vurderinger anses stgysituasjonen som godt
nok Igst innenfor planomrade.

Friluftsliv, barn og unges interesser:

Planomrade ligger i naerheten av tre ulike kartlagte friluftsomrader, 102 Gamle Hovin turtrase, 79 Hovin skole
uteareal og 89 Gaula uteomrade. Planomrade har gode frilufts og turmuligheter. Foruten opparbeidet
lekeplassomrader innenfor planomrade, sa vil det vaere mulig a ta i bruk lekeplassomrader ved skole. Planomrade
har i umiddelbar naerhet gang- og sykkelveg nettverk.

Planbestemmelsen stiller rekkefglgekrav om ferdigstilling av lekeplass for brukstillatelse kan gis for

boligene. Planbestemmelsene stiller ogsa krav om at lekeplassen blir gjerda inne mot vegen og

gangstien, for & skape trygge trafikkforhold, med tanke pa st@y, og for a hindre at gaende pa

gangstien «streifer» innom. Det er i utgangspunktet krav om nzerlekeplass ved utbygging av de antall enheter som
her planlegges, i henhold til kommunens norm for leke- og uteoppholdsareal. Det er i oppstartsmgte og i samrad
med kommune og utbygger, gitt klarsignal til at lekeplass- og idrettsbane ved skolen dekker dette formalet.



Eksisterende snarveg som gar ifra Asaringen ned mot Témmerdalsvegen og over til skolen er forsgkt ivaretatt i
stgrst mulig grad. Trase vil bli flyttet noe som fglger av utbyggingen, men vil i hovedsak opprettholde samme
adkomst muligheter. Det er forsgkt a se pa Igsninger som sikrer at denne er apen gjennom hele anleggsperioden,
men grunnet tomtens utforming og graden av fortetting, sa ma man paberegne at denne holdes stengt i perioder.
Det er derimot sikret trafikksikker adkomst fra Asaringen ned mot skolen langs med eksisterende gang- og
sykkelveg.

Fra FAU pa Hovin skole er det kommentert at det viktig & opprettholde snarveg forbi planomrade ned til skolen. Det
er ogsa gnskelig med en planfri kryssing av over Témmerdalsvegen, da fotgjengerfeltet er plassert feil og darlig
belyst. R&dmannen mener det er lite realistisk med en planfri kryssing av vegen her, da det er alternativer langs
med etablerte gang- og sykkelveg og planlegging av planfri kryssing ikke har veert en del av planarbeidet. Bedre
belysning og merking/flytting av gangfelt kan gjgres i samarbeid med kommune/statens vegvesen om dette blir
aktuelt.

Teknisk infrastruktur:

Det er utarbeidet tekniske planer som viser utbygging av infrastruktur som veg, vann og avlgp. Det vil bli omlegging
av VA- anlegg for a tilpasse planlagte utbygging. | hovedsak vil det meste ga i samme trase som regulerte snarveg
forbi omrade. For eksisterende hgyspentledning, sa vil denne bli lagt i bakken. Avstands krav avviker her med de
satt i kommuneplanens arealdel punkt 1.7.1, men samsvarer med de anbefalinger gitt av Trgnder Energi og deres
veileder, basert pa Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskaps ”Forskrift om elektriske forsyningsanlegg”
(FEF 2006). Det er videre satt rekkefglgekrav til ferdigstillelse av infrastruktur, krav til avhgtende tiltak under
anleggsperioden og formelle krav til opparbeidelsen.

Sosial infrastruktur:

Planomradet ligger i umiddelbar naerheten av Hovin barnehage og skole som har tilstrekkelig kapasitet. | tillegg er
det gode og trafikksikre adkomstmuligheter til barnehage/skole, samt akseptabel kollektivdekning med buss og tog
i relativ kort avstand til planforslaget.

Estetikk og form:

Det har veert flere utfordringer med planforslaget, og forslagstiller har revidert plan i flere runder etter
tilbakemelding fra radmannen. Utfordringene det har veert jobbet med er bygningsvolum, antall enheter, leke- og
uteoppholdsareal, samt stgy.

Planforslaget legger opp til en byggehgyde pa 3 etasjer. Samtidig er det krav om inntrukket tredje etasje for a
trappe ned bygning volumet noe. For a unnga a forsterke byggets volum av hensyn til nabobebyggelsen, samt med
tanke pa a fa kompakte bygg, som ikke forsterker energibehovet, er bygget planlagt med flatt tak. Omkringliggende
bebyggelse bestar av saltak i hovedsak pa boliger, mens skole har flatt tak. Siden nye bygg vil ligge i et omrade med
et blandet og differensiert arkitektonisk utrykk, kan flate tak aksepteres.

Sol- og skygge analyser viser at det i stor grad vil veere begrensede effekter pa omkringliggende bebyggelse. Mest
bergrt vil eksisterende bolig pa gnr. 238, bnr. 29 vaere. Her vil det saerlig under var pa formiddag/ettermiddag bli
noe skyggekast, men ikke mer en at dette er akseptabelt.

Planforslaget er for gvrig godt bearbeidet etter tilbakemeldinger fra radmannen. Planforslaget legger fortsatt opp
til en relativt hgy fortetting, men ikke mer en gnskelig innenfor sentrumsomrade pa Hovin, og hva som er malet
giennom kommuneplanens arealdel.
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Figur 4: lllustrasjon av planlagt bygg fra nord mor s.

Trafikk og parkering:

En utfordring med planforslaget er at utbyggingsomrade ligger klemt mellom Tgmmerdalsvegen (Fv. 6492) og den
kommunale vegen Asaringen. Hgy utnyttelse og smal tomt gjgr at det er ngdvendig med parkeringskjeller innenfor
planomrade. Det er lagt opp til 27 parkeringsplasser inkludert 2 HC- plasser. Det videre vist 34 oppstillingsplasser til
sykkel/moped. Antall parkeringsplasser avviker fra den kommunale normen, hvor det i utgangspunktet er krav til 31
plasser (1,5 per boenhet). Et avvik pa 4 parkeringsplasser er funnet a kunne aksepteres, da planlagte bebyggelse er
sentrumsnaert og har tilgang pa kollektivtransport.

Boligtetthet og utnyttingsgrad:

Det er lagt opp til en hgy utnyttelse av planomradet, med en minimum BYA=450 m” og maksimal BYA= 920 m®. Det
er videre satt et minimumskrav til 10 boenheter og maksimumskrav til 17 boenheter i planforslaget. | henhold til
statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, sa bgr det sgrges for at det i by og
tettstedsomrader og rundt kollektivknutepunkter legges saerlig vekt pa hgy arealutnyttelse, fortetting og
transformasjon. Det er derimot viktig at det legges vekt god kvalitet, slik at nye boliger far god bokvalitet med
akseptable stgyforhold, god luftkvalitet, tilgang til grentarealer og sollys. Framlagte planforslag sgrger for en hgy
utnyttelse og areal effektive Igsninger.

Planlagt bebyggelse vil far relativt stort fotavtrykk inne pa tomta, og hgyde som overstiger en del av
omkringliggende bebyggelse. Dagens tomt ligger pa ca. kote 65, men planlagt bebyggelse har en maksimal
gesimshgyde pa 78 moh. Bygg vil derfor bli maksimalt 13 meter, med apning for at noen tekniske installasjoner
som heissjakt med mer vil komme noe hgyere. Bakenforliggende bebyggelse pa teigen vil fa noe redusert utsikt og
siktlinjer mot Hovin skole som et resultat av planlagt bebyggelse. Radmann vurderer konsekvenser som akseptable,
da planforslaget legger opp til en

Risiko og sarbarhet:

De faremomentene ROS- analysen har avdekket knytter seg i hovedsak mot ekstremvaer/overvann/flom, kvikkleire,
brann bygg/kjgretagy og stay fra trafikk/anleggsarbeid. oversvsmmelse. Alle de avdekkete momentene er forsvarlig
beskrevet og det er knyttet spesifikke tiltak imot de, for avbgte og unnga skader/ulykker. Dette er blant innarbeidet
i planbestemmelsen. planbestemmelsene. For stgy er det gjort avbgtende tiltak gjennom planbestemmelsen, samt
en vurdering av forslagstiller. Angdende geoteknikk er det stilt krav til geoteknisk prosjektering sammen med
spknad om igangsettingstillatelse. For & unnga ulykker under anleggsperioden er det stilt krav om bl.a. redegjgre
for trafikkavvikling, massetransport, riving av eksisterende bebyggelse, driftstider, trafikksikkerhet, stgyforhold,
rystelser mv. fgr tiltak igangsettes. Fare ved brann i kjgretgy langs med veg vil kunne lgses med




omkjgringsmuligheter. Ved brann i selve bygget innenfor planomrade, sa er det alternative adkomstveger. Brann vil
fere med seg ulemper for skole og naerliggende bebyggelse. Ved eventuell flom og overvannsproblematikk sa viser
va anlegg god kapasitet.

Konsekvenser for folkehelse:

Planomrade ligger sentralt til pa Hovin. Det er kort veg til skole og barnehage, med tilgang pa gang- og sykkelveg og
kryssing av Temmerdalsvegen og Asaringen fram til skolen. Det er kort avstand til leke omrader innenfor
planomrade og pa skoleomrader til Hovin skole. Videre ligger det gode utfarts- og friluftsomrader i naerheten.

Konsekvenser for klima og milj@:

Det er en uttalt malsetning i kommuneplanens arealdel og sikre bosetning og vekst i de syv tettstedene i Melhus
kommune. Hovin er en av disse. Utbygging i tettstedene sikrer en mindre fragmentert og desentralisert utbygging.
Det er gaavstand til skole- og barnehage, men man vil til dels vaere avhengig av bilbasert transport til for eksempel
offentlige servicefunksjoner, fritidsaktiviteter og butikk. Det er lagt opp til faerre parkeringsplasser enn normkravet
(4 plasser fzerre), noe som vil medfgre en noe lavere biltrafikk, sammenlignet med normkravet. Det er i tillegg
vurdert a installere solceller pa bygget, for a redusere energibehovet til boligene.

Det er foretatt en vurdering av naturmangfoldlovens§ § 8- 1 2 som en del av planbeskrivelsen. Det vurderes at
planlagte tiltak ikke vil komme i konflikt med det biologiske mangfoldet i omradet, og at det foreligger et
tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag jfr. § 8, og at det dermed ikke er foretatt ytterligere vurderinger av §§ 9- 1 2.

Radmannens vurdering og konklusjon:

Planforslaget ligger i et omrade avsatt til bolig i kommuneplanens areadel, hvor eksisterende bygningsmasse skal
rives. Radmannen vurderer at det legges til rette for utbygging av et godt konsept tilpasset omkringliggende
bebyggelse, med gode Igsninger for plassering av bebyggelse og leke- og uteoppholdsarealer tilpasset tomtens
utforming og plassering. Planforslaget er i trad med overordnet plan. Radmannen har ingen ytterligere
kommentarer og mener planforslaget er tilstrekkelig utredet og godt gjiennomarbeidet, til 8 kunne sendes pa
hering og legges ut til offentlig ettersyn. Det vises til planbeskrivelse, plankart, planbestemmelser og gvrige
vedlegg.

Vedlegg:
1. Planbestemmelser, datert 11.07.19

2. Plankart, datert 11.07.19

3. Planbeskrivelse, datert 11.07.19

4. Vedlegg 1: Utomhusplan i 1:500 Situasjonsplan for tomta/disponering, datert 11.07.19
5. Vedlegg 2: Plantegninger, fasader, datert 11.07.19

6. Vedlegg 3: 3D- illustrasjon, datert 11.07.19

7. Vedlegg 4: Sol- skyggeanalyse, datert 11.07.19

8. Vedlegg 5A: Teknisk plan- VA og avrenning, datert 11.07.19

9. Vedlegg 5B: Avkjgrsel og parkering, datert 11.07.19

10. Vedlegg 5C: Teknisk notat, datert 11.07.19

11. Vedlegg 6: Geoteknikks vurdering av grunnforhold og teknisk plan, datert 10.12.18
12. Vedlegg 7: Utredning av stgyforhold pa tomta, datert 20.12.19

13. Vedlegg 8: ROS- analyse, datert 11.07.19

14. Vedlegg 9: Kopi av oppstartsvarsel, adresseliste og innspill

15. Vedlegg 10: Kopi av referat oppstartsmgte, datert 13.09.18

16. Vedlegg 11: Trgnder Energi, brosjyre om avstandskrav, 2016

Andre dokumenter som ikke er vedlagt saken:
1. Planforslag, datert 31.01.19
2. Mangelbrev, datert 20.03.19
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